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NOTE SUR L’ANNUAIRE STATISTIQUE DU SECTEUR DES
TRANSPORTS

Le Mali est un vaste pays continental de 1 241 238 km?2 A vocation agro-sylvo-pastorale avec une
population estimée a environ 19 418 000 habitants en 2018. Les 2/3 du pays quasi désertique sont
occupés par environ 10 % de la population. En milieu rural vivent 67,6 % des habitants.

Le produit intérieur brut en 2009 (prix courants) était estime 4 3 372,3 milliards de FCFA. La part
des transports et télécommunications pour I’année 2009 était estimée & 5,58 % du PIB.

Ie taux de croissance du PIB était de 4,5 % en 2009 : 5,8 en 2010, 2 ,7% en 2011 ; 0,0% en 2012,
1.7% en 2013 ; 7.20% en 2014 ; 6,0% en 2015 ; 5,8% en 2016 et 5,5% en 2017. La conjoncture
internationale et nationale a été caractérisée par la hausse des prix des hydrocarbures et des produits
alimentaires. Le taux d’inflation en 2012 a été de 5.3 %. -0.6% en 2013 ; 0,9 en 2014 ; 1,5% en
2015. 1,5 en 2016 et 1,8 2017.

Les principaux produits d ‘exportation du Mali sont I’or (56 %), la fibre de coton
(27 %) et le bétail (5%).en 2009

Pour permettre la prise de décisions appropriées au niveau de I’ Administration et des opérateurs
économiques, la Direction Nationale des Transports Terrestres, Maritimes et Fluviaux, a travers
I’Observatoire des Transports, ¢labore périodiquement depuis 1995, I’annuaire statistique des
transports. Cet outil statistique constitue un récapitulatif des principaux indicateurs de performance
relatifs aux infrastructures et moyens de transports, aux trafics, colts et prix de transport et & la
sécurité des transports.

De I’analyse des données statistiques du secteur des transports pour I’année 2017, fait ressortir les
principales indications suivantes :

I- Le Transport Routier

Le réseau routier, suivi par la Direction Nationale des Routes a évolué de 1994 2 2008 de 14 776 km
3 21 331 km avec une nette amélioration de la catégorie et de I’entretien des routes. En effet, les
routes revétues sont passées de 2569 km (en 1994) 2 4883 km (en 2008), les routes en terre moderne
de 1597 km (en1994) a 11498 km (en 2008), les pistes améliorées de 3090 km (en 1994) a 4950 km

(en 2008).
En 2015, le réseau routier classe &tait de 89024km, dont 5994 km de routes revétues (6,73 % du

total).

En 2008, les nouvelles constructions ont &té de 216 km de routes bitumées et 76 km de routes en
terre modernes.



L’¢état d’entretien du réseau routier s’est fortement amélioré. En 2008, I’entretien routier a porté sur
3569 km de routes bitumées, 6941 km de route en terre et 2 200 km de pistes agricoles, pour un
montant de 8 789 870 000 FCFA.

En 2009, les dépenses routiéres ctaient de 126,454 milliards de F CFA dont 110,911FCFA en
nouvelles constructions, 13,137 milliards FCFA en entretien courant et 2,406 milliards de FCFA en
entretien périodique.

20,5 milliards de FCFA ont été dépensés en entretien courant des routes en 2010 et 19,840 milliards
de FCFA en 2011. En 2012 les dépenses routiéres se chiffrent 3 41,143milliards reparties comme
suite : Constructions nouvelles 13,366 milliards, Réhabilitations 9,391 milliards, Entretiens
périodiques 6,892 milliards et Entretiens courants 11,494 milliards. En 2013, les constructions
nouvelles s’élevaient a 15,965 milliards, I’entretien périodique a 5,767 milliards, I’entretien courant
a 12,199 milliards pour une somme totale de33,931 milliards. En 2014, les dépenses se chiffraient
52,042 milliards dont, 7,564 constructions nouvelles . 28,070 milliards rehabilitation ; 5,767
milliards entretien périodique et 10,64 1milliards entretiens courant. En 2015 les dépenses
d’entretiens courant tournent au tour de 34,400 milliards de francs CF A routes revétues et modernes
ct0, 690 milliards CFA pistes. En 2016, les dépenses s’élevaient & 59.860 milliards pour
réhabilitations et 10.792milliards pour constructions nouvelles.

La construction des routes bitumées a été 150 km en 2010, 294 km en 201 1, 1km en 2012, 75km en
2013, 69km en 2014 ,171.6 en 2015 et 283km en 2016. Les pistes construites ou réhabilitées étaient
de 971 km en 2010, 5037 km en 201 1,145km en 2012 ,0km en 2013 ; 140km en 2014 ; 864 km en
2015 et 24 en 2016.

® Le parc routier commercial

Le parc routier commercial est passé de 17543 véhicules en 2008 ; 18482 en 2009 ; 16 562 en
2010 ; 20543 en 2011 ; 18155 en 2012 121087 en 2013 ; 27869 en 2014 ; 30921 en 2015 ; 36 353
en 2016 et en 2017 40019 véhicules soit unc augmentation de 9%par rapport a 2016.

En 2017 les 40019 cartes de transport ont été délivrées comme suit - 86,81% a Bamako, suivi de
Sikasso avec 8,80 %, Koulikoro 1,82%, Ségou 1,31%, Kayes 1,01%, Gao 0,18%, Tombouctou
0,02% Mopti 0,050 %,

En ce qui concerne le pare routier total, les données du fichier des cartes grises font ressortir, au
31/12/2017, que le parc des véhicules immatriculés est de 418634 unités, une augmentation de
9% par rapport 4 2016 ; dont 2% ayant au plus lan d’age, 4,6% de 2 4 3 ans, 5,8 % de 4 a5 ans, 7%
de6a7ans, 8% de84al0 ans, 10 % de 11 a 15 et 62 % plus de 16 ans.

régions.
e Les nouvelles immatriculations de véhicules routiers

Les nouvelles immatriculations de véhicules routiers qui étaient de 2 577 unités en 1994 concernaient
12926 en 2008 ,79 085 en 2009 : 18 201 en 2010;21515en2011 ;18 000 en 2012,16757 en 2013,
23451 en 2014, 31075 en 2015 ; 38113 en2016 et 36176 en 2017, qui se répartit comme suit :
Bamako 86,47% : Kayes 2,69% : Koulikoro 4,40% Sikasso 3,90 : Ségou 1,16 ; Mopti 1,01% ;



Tombouctou 0,09% ; Gao 0,26% et Kidal 0,01%.

e Les expertises d’accidents routiers

Les expertises d’accidents de véhicules routiers sont passées de 237 en 2013, 418 en 2014 ,354 en
2015, 3144 en 2016 et 10631 en 2017 ; avec un taux d’augmentation moyen annuel de 79%.

Au niveau du District de Bamako le nombre des accidents de la route est passe de 2519 en 2013 ;
3485 en 2014 ; 2645 en 2015 ; 2735 en 2016 et 8361 en 2017. Le fait le plus grave est lié a
I’augmentation du nombre des personnes tuées qui passe de 120 en 2013, 161 en 2014, 156 en 2015,
161 en 2016 et 347 en 2017 ; soit 30% en moyenne annuelle.

e Les autorisations et permis de conduire

Les permis de conduire nouvellement délivrés par la Direction Nationale des Transports Terrestres
Maritimes et Fluviaux ont été de 29 912 en 2008, 78776 en 2009, 58 264 en 2010, 41001 en 2011,
35124 en 2012 ,33161 en 2013, 35072 en 7014. 38980 en 2015 ; 49711 en 2016 et 46173 en 2017.
I.’ensemble des opérations effectuées ont concerné 41 264 permis de conduire en 2007 ; 45 237 en
2008 ; 97216 en 2009 ; 74997 en 2010 ; 61901en 2011 ; 58018 en 2012 ; 56244 en 2013 ; 53402 en
2014 : 65026 en 2015 ; 148456 en 2016 et 77510 en 2017, avec une progression de 6.50% an.

e Le trafic intérieur routier de marchandises solides

Le trafic intérieur routier de marchandises solides suivi par la Direction Nationale des Transports est
passé de 1 178 241 en 2008 et 991 496 tonnes en 2009.

En 2009, les principales Régions de chargement sont Sikasso (53 %), Ségou (27 %) Bamako (7%)
et les principales régions de déchargement sont Bamako (35 %), Sikasso (22%), Kayes (13%), Ségou
(10%).

Les statistiques du trafic intérieur suivi par la DNTTMF ne sont plus disponibles. De ce fait,
’Observatoire n’est pas en mesure de donner ces informations.

e Les tarifs de référence des Transports routiers

Les tarifs de référence des Transports routiers de marchandises ont évolué comme suit de 1994 a

2003

. Axe international solide Abidjan-Mali de 29.45 FCFA / TKM a 32.6FCFA/TKM (soit une
augmentation de 10.69%)

. Axe international Hydrocarbures Abidjan-Mali de 31.84 FCFA/m3-Km a 35

FCFA/m3-Km (soit une augmentation de 9,92%).

_ Axe National voyageurs route revétue cas Bamako Mopti 10,06FCFA/VKm a 10,84 FCFA/VKm

(soit une augmentation de 7.75%).



Il'y a lieu de signaler que le prix a la pompe du Gasoil en Décembre 1994 était de275 F CFA/litre
contre 359 FCFA/litre en Décembre 2002 et 408 FCFA /1 en décembre 2003 et 510 F CFA en
décembre 2005 (soit une augmentation moyenne annuelle de 7,76 %).

En 2005, les transporteurs ont Propos¢ un réajustement du tarif indicatif sur route revétue dans la
fourchette de 32 4 36 FCFA la TKM.

En 2006, 2007, 2008 et 2009 les prix indicatifs du transport routier n’ont pas changés par rapport a
ceux de 2005.

Compte tenu de la fixation des tarifs indicatifs des transports depuis 2005, de la crise €conomique et
de Iaugmentation des prix du carburant et des lubrifiants : la DNTTMF en commun accord avec le
département des transports et le syndicat des transporteurs routiers ont procédé a un léger
réajustement des tarifs en attendant une étude approfondie.

2- Le Trafic International Terrestre

En 2013, le trafic total marchandises (solides et liquides) s’éléve 4 4 368 680 tonnes dont 3 919 472
tonnes a I’importation et 449 207 tonnes 2 I’exportation.
En 2014, le trafic total marchandises (solides et liquides) s’éléve 4 4 425 892 tonnes dont 4 039 526
tonnes a I"importation et 386 364 tonnes 2 I’exportation.
En 2015, le trafic total marchandises (solides et liquides) s’éleve a 5 397 500 tonnes dont 4707 238
tonnes a I’importation et 690 262 tonnes 2 I’exportation.
En 2016, le trafic total marchandises (solides et liquides) s’¢leve a 5 329 222 tonnes dont 4 967
864 tonnes a I’importation et 361358 tonnes a I’exportation
En 2017, le trafic total marchandises (solides et liquides) s’éleve & 5 636002tonnes dont 5 271
248 tonnes a I’importation et 364 754 tonnes a ’exportation, soit une augmentation de 0,94%,

3- Le Transport Ferroviaire

transporté sur sa voie principale longue de 641 km. La voie ferroviaire se caractérise surtout par sa
vétusté. En 2016, DBF. a exploité en moyenne 9 locomotives avec un taux de disponibilité de
19%.Les wagons pour marchandises au nombre de 386 unités avaient un taux de disponibilité de
93%.Le kilométrage mensuel parcouru par locomotive disponible était de 9231km et la rotation
moyenne par wagon en trafic international est de 19 jours. Le trafic voyageur était de ;
29824voyageurs en 2015 ; 81895 voyageurs en 2014 ; 95053 voyageurs en 2013, 85981voyageurs
en 2012, 111 139 passagers en 2011, 112 687 passagers en 2010 contre 111 671passagers en 2009
et 106 272 passagers en 2008.Le trafic total marchandises a été de 210760 tonnes ; 253089 tonnes
en 2014, 289000 tonnes en 2013, 243653 tonnes en 2012, 380661 tonnes en 201 1, 439 926 tonnes

en 2010 contre 390 753 tonnes en 2009 et 378 986 tonnes en 2008.
4- Le Transport Fluvial

Le trafic voyageur de la COMANAYV a été de7858 passagers en 201 1, 5297 passagers en 2010 contre
5187 passagers en 2009 et 8215 passagers en 2008,



Ies marchandises transportées par la COMANAV étaient de 8859 tonnes en 2011, 5280 tonnes en
2010 contre 8151 tonnes en 2009 et 8982 tonnes en 2008.

La crise politico-militaire survenue au Mali en 2012 a séricusement entravé les activités de la
COMANAYV, si bien qu’elle n’a pas fourni de données statistiques en 2012, car il n’y a pas eu
d’activité de transports.

La COMANAYV a repris ses activités en Aot 2013 ; le trafic réalisé se chiffre a 6767 voyageurs et
7095 tonnes de marchandises. Les activités se sont poursuivies en 2014 avec une réalisation de
4635voyageurs et 5526 tonnes. En 2015 les activités ont donné 12996 voyageurs 7611.262 tonnes.
Pour 2016, la COMANAYV a fait une réalisation de 12884 voyageurs et 8203 tonnes. En 2017 les
activités ont donné 12996 voyageurs 7611.262 tonnes

5- Le Transport Aérien

L’ infrastructure aéroportuaire s’est beaucoup améliorée surtout lors des préparatifs de la CAN 2002
qui ont abouti a la construction de deux aérodromes & caractére international (Sikasso-Dignagna,
Kayes Dag-Dag) et la réhabilitation de Mopti Ambodedjo et Tombouctou.

Durant I’année 2006, un nouvel aérodrome privé a été construit sur le site minier de Loulou.

Le trafic passager (arrivée + départ +ransit) a évolué & Bamako de 628 290 passagers en 2008,
600 603 passagers en 2009, 609 711 passagers en 2010, 582243 passagers en 2011, 528666 passagers
en 2012 ,573802 passagers en 2013, 615977 passagers en 2014, 672769 passagers en 2015 et
681511en 2016 soit une augmentation de 9.8% par rapport a 2013.

Le trafic passager des acroports intérieurs a été de 18 936 passagers en 2011, 24621 passagers en
2010 contre 30 850 voyageurs en 2008 et en 2009 le nombre a été de 29 771 passagers.

Le trafic intérieur non disponible.



PRINCIPAUX INDICATEURS SOCIO-ECONOMIQUES
unité 2013 2014 2015

2016 2017
superficie km?2 1241238 | 1241238 | 1241238| 1241238 1241238
Population totale 1'900
habitants 16736,50 | 17339,01 | 1796322 18587,43 | 19418,00
Population urbaine id 3361,6| 3468,4| 3607,9 '




INDICATEURS DE PERFORMANCE MACROECONOMIQUE

2013 2014 2015 2016 2017
Ressources et emploi des biens et services
PIB aux prix du marché ( mrd FCFA courants ) 6543,944| 7113,8| 77481 8321.,8 8976,3
PIB aux prix du marché (- mrd $courants )
PIB aux prix du marché (mrd £ courants )
Part du PIB du secteur formel (en % PIB )
Taux de croissance réel du PIB aux prix du marché 2,30% 7.0% 6,0% 5,8% 5,5%
Taux de croissance réel du PIB aux colt des
facteurs prix du marché 1,99% 7.5% 5,6% 5,8% 5.5%
PIB secteur primaire -2,93% 9,3% 7,5% 7,9% 5,1%
PIB secteur secondaire 2,33% 9,1% -0,6% -0,5% 6,7%
PIB secteur tertiaire 7,27% 5,0% 7,0% 6,6% 5,4%
FBCF total ( mrd FCFA courants ) 1106,047| 1199,2| 1292,6 1428.3 1822,0
FBCF privé ( mrd FCFA courants ) 692.,4 741,6 656,6 648.4 957,5
FBCF publique ( mrd FCFA courants ) 475,3 654.,4 636,0 7799 864,5
Taux d'investissement bruts 16,90% | 16,86% 16,68%| 17,16% 20,30%
Taux d'investissement fixe 21,60%| 23,57%
FBCF publique en % du PIBm 5,88% | 7,17% 8,21% 9,37% 9,63%
FBCEF privé en % du PIBm 11,03%| 9,88%| 847% 7.79% | 10,67%
Coefficient marginal de capital
Taux d'épargne intérieur (en % PIBm )
Taux d'épargne extérieur
Taux d'épargne national brute ( en % PIBm ) 17,00%| 20,0%| 21,2%
Taux de consommation ( en % P1Bm ) 89,48% | 95,11% 96,72%| 97,39% 92.,87%
Taux de consommation prive 72.80% | 78,85% 80,53%| 81,07% 75,99%
Taux de consommation publique 16,68% | 16,27% 16,19%| 16,32% 16.88%
Produit national brute par téte en FCFA courants 323,015| 341,64
Produit national brute par téte en FCFA constants (
1987) 107,15 110,87
Taux de croissance réel du produit national brute
par téte
Produit national brute par téte en £ EU
Balance des paiements
Taux d'importation ( en % du PIBm ) prix courants | 23,78% 26,86% | 19,80%
Taux d'exportation (en % du PIBm ) prix courants 20,87% | 23,24% 19,30%
Déficit commercial ( FOB en % duPIBm ) -2,90%| -3,62%
Compte courants ( hors Transfer OFF ) en % du
PIBm -7,10%
Compte courants (¥ compris Transfer OFF ) en %
du PIBm -5,60%
Réserves net en mois d'importation caf 4,8
Réserves brute en mois d'importation caf
Ratios du secteur de la dette en % des exportations 124,80% | 146,34% 158.40%
Finances publiques
Taux de pression fiscal ( recette fiscale/PIBm ) 14.90% | 15,90% | 14,00%
Taux de fiscalité ( Recettes courantes hors don en
% du PIB ) 17,60% | 17,90%| 16,40%




Taux de fiscalité ( Recettes courantes en % du PIB
secteur formel )

Total des dépenses et préts nets en % du PIB 24,07%| 27,8%| 21,3%
Solde opération courantes ( épargne publique
national en % du PIB) 2,8% 3,1% 2,6%
Solde opération courantes ( épargne propre en % du
PIB)
Solde primaire ( épargne publique propre hors
intérét ) en % du PIB 0,67%| 1,39%]| -1,50%
Solde budgétaire primaire (FMI) en % du PIB -0.84% | -1,29%
Solde budgétaire primaire (UEMOA) en % du PIB -0,28% | -2,40%| 0,50%
Solde global ( base engagement ) hors dons en % du
PIB -2,77%| -4,55%| -4,80%
Solde global ( base engagement ) dons compris en
% du PIB -2,89% | -2,83%| -2,20%
Solde global ( base caisse )en % du PIB -2,81%| -5,65%| -2,90%
Situation monétaire
Créances sur trésor ( taux de croissance )
Créance sur ['économie ( taux de croissance )
Croissance de la masse monétaire (M2) 7,10%| 7,10%| 7,10%
Vitesse de la circulation de la monaie ( PIB/M2 fin
de période ) 2,9 3,0 4,1
Taux de liquidité ( M2/PIBm) 34,00% | 33,00% | 24.60%
Qﬁ :d SRI?:}])};:;ISTAT
Population du district de Bamako id
Densité de population habitant/km2
taux de croissance de I'économie |% 2,.3% 7,0% 6,0% 5,8% 5,5%
taux de l'inflation -0.6 0,9 1.5 -1.8 1,8
Produit intérieur brut (Prix milliards
courants) FCFA 6543:91  7113,8| 77481 8321.8 8976,3
Rev.enu national disponible brut d 6738.7
(Prix courants)
Epargne brute (Prix courants) id 1865.0
Formation brute de capital fixe d
(Prix courants) ; 1106,0| 1199.2| 12926 1428,3 1822,0
Epargne brute/Revenu national o 27.7%
brut
FBCF/Revenu national brut % 17,0%
Revenu national disponible brut
ar habitant e 400 925
Valeur ajoutée (Prix courants) milliards
sectorielles aux cofits des facteurs FCFA 6034,4 6581,8| 7034,1 7613.5 8453,8
dont branche Transport et d
Télécommunications : 349,1] 3855| 4231| 4599 | 4




Valeur ajoutée Transport et

Teélécom./PIB % 5.3% 5.4% 5,5% 5,6% 5,9%
Mil, sorgho 1.000 tonnes 1971,9| 2986,9| 33918 32004 2916.0
Riz paddy id 2211,9| 2166,8| 2331,1 2780,9 2707,6
Mais id 1488,3 1744,01 2276,0 28114 3598.2
Fonio id 221 3l 20,3 16,7 46,2
Blé/orge id 27,4 45,7 35,8 40,1 28,0
total cereales id 5721,7| 6980,7| 80549 8849,6 9296.0
Arachide(Coque) id 545.4
Coton-graine id 440,0 505,0 650,0 647.3 728.6
Bovins 1.000 tétes 10013,0| 10313.4
Ovins, caprins id 32862,3| 20675,1
Porcins tonnes 733 78,1
Poisson frais tonnes 28200 02610
Poissons fumés et séchés id
Bois de chauffe 1.000 steres
Bois d'ceuvre m3
Coton fibre tonnes
Sucre id
Biere hl
Boissons non alcoolisées id
Electricité 1.000 kwh
Eau 1.000 m3
Or tonnes 47,0 45,9 45,5 46,9 49.6
Recettes budgétaires hors milliards 9515
dons (Recettes totales hors dons) FCFA = 1106,73] 12733
dont recettes fiscales id 865,2 949 4 1082.3
Dépenses budgétaires(Depenses d
totales) 15006 14533 15152
dont frais de personnel id 290,8 313.1 3577
Déficit courant hors dons id 42.4 144.,8 198.2
Déficit courant hors dons /PIB % 38 2.4 2.6
Budget moyen par ménage FCFA
dont dépenses santé id
dépenses alimentation id
dépenses habitation id
dépenses habillement id
dépenses transport id




en 2007 .1 dollar=479fcfacontre 525 fcfa en 2006

Source : DNPD/INSTAT
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DEPENSES ROUTIERES DE 2013 4 2017 En million de

Cﬁnnée

—

FCFA

2013

2014

2015

2016

2017

Construction nouvelles

15965

7564

6669

10792

87491

Routes revétues
Routes en terre

Pistes

Réhabitation

28070

14679

Routes revétues

59860

34006

Routes en terre

Pistes

Entretien périodique

5767

5767

nd

Routes revétues

Routes en terre

Pistes

Entretien courant

12199

10641

34400

nd

21604

Routes revétues*

Routes en terre

Pistes

690

Totale

33931

52042

55748

70652

143101

financement de I'Etat

Financement extérieur

Montant des travaux régie

Source : Direction nationale des Routes et autorité routiére

(*): Ces chiffres contiennent Jes montants de l'entretien courant des routes en terre,

nd: non disponible
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Estimation du coiit d'exploitation
d'un véhicule de transport en commun de voyageurs (18 places)
Liaison urbaine : Bamako

DONNEES DE BASE DETAILS DE CALCUL PRIX TTC
(FCFA/km)
Pays Mali
Type de route Route revétue Coiits Fixes
Catégorie de véhicule minibus Amortissement 62,50
Conditions économiques déc-17 Frais financiers 0,00
Assurances véhicule 10,75
Caractéristiques du véhicule Assurances marchandiscs 0
Salaires et charges salariales 16,61
Etat du véhicule a I'achat Veéhicules d'occas Taxes et droits divers 5,00
Marque et type toyota hiace
Carburant utilisé Gas-oil Total coiits fixes 94,86
Capacité( charge utile) 18 places
Nombre total de pneus 5 (4+1desecours)
Eléments financiers unité Prix TTC Coiits variables
Carburant 62
Prix du véhicule avec pneu (FCFA) 5000 000 | Lubrifiants 4,00
Prix d'un pneu neuf (FCFA) 60 000 | Pneumatiques 6,00
Entretien et réparation 15,00
Prix du carburant (FCFA/L) 620 | Frais de route 0
Prix du lubrifiant (FCFA/L) 1000
Assurances véhicule (FCFA/an) 430 000 | Total cofits variables 87,00
Assurances personnes (FCFA/an)
Salaires équipe (FCFA/mois) 45 000 | Frais généraux 18.19
Charges salariales (FCFA/an) 124 200
Frais de route (FCFA/an) Cofits d'exploitation du véhicule 200.04
Taxes et droits divers (FCFA/an) 200 000
COUT DE REVIENT PAR VOYAGEUR-KILOMETRE
(FCFA/V-
Conditions d'exploitation unité km)
Ratio chauffeur/véhicule 1 | Taux de remplissage 70% 15,88
Durée de vie du véhicule (années) 2 80% 13.89
Kilométrage annuel (km/an) 40 000 90% 12,35
Durée de vie d'un train de
pneus (km) 40000 100% L
Kms parcourus entre deux
vidanges (km) 2000
Consommation de carburant  (L/100km 10
Consommation de lubrifiants ~ (L/vidange) 8
Entretien et réparation (FCFA/an) 600 000
Frais généraux Yautres colts 10,00%
Frais financiers sur le capital ~ %/an 0,00%
Valeur résiduelle du véhicule  %oprix véhicule 0.00%

Source - Sur la base d'informations fournies par les transporteurs routiers
(*)  frais de route (40 000 FCFA/voyage),

(**) taxes et droits prisen compte: TTR (

DTR (16 000 FCFA/voyage AR )
(***) période séparant deux grosses opérations de remise en état compléte

230 000 FCFA/an), droits de visite

technique (18 000FCFA/an) ,

du véhicule .

Annuaire statistique 2017




Estimation du coiit d 'exploitation
d'un véhicule de transport en commun de Voyageurs (50 places)

Liaison interurbaine : Bamako - San

DONNEES DE BASE DETAILS DE CALCUL
Prix TTC

Pays Mali (FCFA/Km)
Type de route Route revétue en moyen état Coilts fixes
Catégorie de véhicule autobus Amortissement 62,50
Conditions €conomiques 01/12/2017 Frais financiers 29,41

Assurances véhicule 2,35
Caractéristiques du véhicule Assurances marchandises 6,82

Salaires et charges salariales 18,88
Etat du véhicule 4 I'achat Véhicule d'occasion Taxes et droits divers 12,35
Marque et type Mercedes 0303
Carburant utilisé Gas-oil Total Coiits fixes 132,32
Capacité (charge utile) 50 places
Nombre total de pneus 7 (6+1 de secours)
Eléments financiers unité Prix TTC Coiits variables

Carburant 217,00
Prix du véhicule avec pneus (FCFA) 25000 000 Lubrifiants 6,86
Prix d'un pneu neuf (FCFA) 280 000 Pneumatiques 28,00

Entretien et réparation 847
Prix du carburant (FCFA/litre) 620 Frais de route 21,18
Prix des lubrifiants (FCFA/litre) 1 000
Assurances véhicule (FCFA/an) 200 000 Total Coiits variables 281,50
Assurances personnes transportées (FCFA/an) 580 000
Salaires équipage (FCFA/mois) 130 000 Frais Généraux 41,38
Charges salariales (FCFA/an) 45000
Frais de route (*) (FCFA/an) 1 800 000 Coiit d'exploitation du véhicule 455,21
Taxes et droits divers (**) (FCFA/an) 1050 000

COUT DE REVIENT PAR VOYAGEUR-

KILOMETRE
Conditions d'exploitation unité
(FCFA/V-
Km)
Ratio chauffeur/véhicule 1,00 Taux de remplissage moyen 70% 13,01
Durée de vie du véhicule (xxy (années) 4 75% 12,14
Kilométrage annuel (km/an) 85 000 80% 11,38
Durée de vie train de pneus neufs (km) 60 000 90% 10,12
Kms parcourus entre deux vidanges (km) 3500 Tarifs pratiqués
Consommation de carburant (litres/100 km) 35
Consommation de lubrifiants (litres/vidange) 24 liaison interurbaine : Bamako - San (FC[‘([;'?{V'
Entretien et réparation (FCFA/an) 720 000
Frais généraux (% autres coiits) 10,0%
Frais financiers sur le capital investi (%/an) 10,0% - distance moyenne de transport 430 km
Valeur résiduelle du véhicule (% prix du véhicule) 15,0% - tarif par passager FCFA
Source : Bani Transports

(*)  frais de route (18 000 FCFA/voyage AR), y compris s¢jour équipage, frais d'escorte €t perceptions informelles,
(**)  taxes et droits pris en compte : TTR (230 000 FCFA/an), droits de visite technique (20 000FCFA/an) ,
DTR (8 000 FCFA/voyage AR).

(***) période séparant deux grosses opérations de remise en état complete du véhicule .



Estimation du coiit d'exploitation
d'un camion moyen (10 tonnes de charge utile)
Liaison interurbaine : Bamako — Nioro

DONNEES DE BASE

DETAILS DE CALCUL

Prix TTC
Pays Mali (FCFA/Km)
Type de route Route en terre et piste en état passable Coits fixes
Catégorie de véhicule Camion moyen Amortissement 84,375
Conditions économiques ~ décembre 2005 2017 Frais financiers 0
Assurances véhicule 32,5
Caractéristiques du véhicule Assurances marchandises 0
Salaires et charges salariales 45
Etat du véhicule a I'achat Véhicule d'occasion Taxes et droits divers 20,7875
Marque et type Mercedes
Carburant utilisé Gas-oil Total Cofits fixes 182,6625
Capacité (charge utile) 10 tonnes
Nombre total de pneus 7 (6+1 de secours)
Eléments financiers unité Prix TTC Cofits variables
Carburant 387.5
Prix du véhicule avec
pneus (FCFA) 27 000 000 Lubrifiants 14
Prix d'un pneu neuf (FCFA) 345000 Pneumatiques 64,6875
Entretien et réparation 150
Prix du carburant (FCFA/litre) 620,00 Frais de route 65
Prix des lubrifiants (FCFA/litre) 1 000
Assurances véhicule (FCFA/an) 520 000 Total Coiits variables 681,1875
Assurances marchandises (FCFA/an)
Salaires équipage (FCFA/mois) 60 000 Frais Généraux 43,1925
Charges salariales (FCFA/an)
Frais de route (¥) (FCFA/an) 1 040 000 Cofit d'exploitation du véhicule 907,0425
Taxes et droits divers
(¥4) (FCFA/an) 332 600
COUT DE REVIENT A LATONNE-
KILOMETRE
Conditions
d'exploitation unité
Ratio chauffeur/véhicule 1.00 Taux de chargement moyen 50% 181,4085
Durée de vie du véhicule 20
bt (années) Aller-Retour 60% 151,17375
Kilométrage annuel (km/an) 16 000 70% 129,5775
Durée de vie train de
pneus neufs (km) o 80% 113,3803125
Kms parcourus entre 2 000
deux vidanges (km) Tarifs pratiqués
Consommation de 63 (FCFA/T-
carburant (litres/100 km) Km)
Consommation de 28
lubrifiants (I/vidange) 93,75
Entretien et réparation (FCFA/an) 2400 000 liaison routiére Bamako - Nioro
Frais généraux (%o autres cofits) 5,0%
c;;?ti;] fii:\f::;liers Al (%/an) 0.0% - distance moyenne de transport 480 i
Valeur résiduelle du :
véhicule (% prix du véhicule) 08% | - mxspariphoe 300 g

Source :base d'informations fou
(¥) frais de route (65 000 FCFA/v
(**)taxes et droits pris en compte

(***) période séparant de

rnies par les transporieurs routiers
oyage), y compris séjou
“TTR (265 000 FCF

DTR (3 600 FCFA/voyage) .

r équipage, frais d'escorte et perceptions informelles.
AJan), droits de visite technique (10 000FCFA/an) .

ux grosses opérations de remise en état compléte du véhicule .




Estimation du coiit d'exploitation

d'un ensemble articulé (50 M3 de capacité ou 42,5 tonnes de charge utile)

Transport international

DONNEES DE BASE

DETAILS DE CALCUL

Prix TTC
Pays Mali (FCFA/Km)
Type de route Route revétue en moyen état Coiits fixes
Catégorie de véhicule Ensemble articulé Amortissement 108,00
Conditions économiques mars-17 Frais financiers 60,00
Assurances véhicule 6,00
Caractéristiques du véhicule Assurances marchandises 18,00
Salaires et charges salariales 31,61
Etat du véhicule a l'achat Véhicule d'occasion Taxes et droits divers 16,70
Marque et type
Carburant utilisé Gas-oil Total Colits fixes 240,31
Capacité (charge utile) 43 tonnes
Nombre total de pneus 24 22+2
Eléments financiers unité Prix TTC | Coiits variables
Carburant 372.00
; i 60 000 ;
Prix du véhicule avec pneus (FCFA) 000 Lubrifiants 7,00
Prix d'un pneu neuf (FCFA) 325 000 Pneumatiques 213,57
Entretien et réparation 50,00
Prix du carburant (FCFA/litre) 620 Frais de route 52,50
Prix des lubrifiants (FCFA/litre) 1 000
Assurances véhicule (FCFA/an) 600 000 Total Coiits variables 695,07
Assurances marchandises (FCFA/an) 1800 000
Salaires équipage (FCFA/mois) 250 000 Frais Généraux 93,54
Charges salariales (FCFA/an) 161 000
Frais de route (¥*) (FCFA/an) 5250000 Coiit d'exploitation du véhicule 1028,92
Taxes et droits divers  (*¥) (FCFA/an) 1670 000
COUT DE REVIENT A LA TONNE-
KILOMETRE
Conditions d'exploitation unité
(FCFA/T-
Km)
Ratio chauffeur/véhicule 1,00 Taux de chargement moyen 80% 29,91
Durée de vie du véhicule (**¥) (années) 5 Aller-Retour 90% 26,59
Kilométrage annuel (km/an) 100 000 100% 23,93
Durée de vie train de pneus neufs (km) 35000
Kms parcourus entre deux vidanges (km) 4000 Tarifs pratiqués
Consommation de carburant (litres/100 km) 60 (F%l;n‘d;f] Z
Consommation de lubrifiants (litres/vidange) 28 divers 30,15
Entretien et réparation (FCFA/an) 5000 000 liaison routiére :
Frais généraux (%o autres cofits) 10.0% Abidjan - Bamako 19225
Frais financiers sur le capital investi (%/an) 10,0% - en conventionnel, la tonne 32 000 26,12
o i (% prix du 900
Valeur résiduelle du véhicule e 10,0% - par conteneur de 22 tonnes 33,40
véhicule) 000

Source : Sur la base d'informations fournies ar les transporteurs routiers
P 4

(*)  frais de route (350 000 FCFA/voyage
(**) taxes et droits pris en compte

). ¥ compris séjour équipage, frais d'escorte et perceptions informelles.
TTR (280 000 FCFA/an), droits de visite technique (40 000FCFA/an) ,

DTR (15 000 FCFA/voyage) et taxe de stationnement & Abidjan (5 000 FCFA/jour).
(***) période séparant deux grosses opérations de remise en état compléte du véhicule .
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EXPLOITATION DES INFRASTRUCTURES

DESIGNATION

2013

2017

INTERUPTION ET RALENTISSEMENT
VOIE

2084 -

Nombre de ralentissement instaurés

Nombre de ralentissements relevés ( réduction
de la longueur)

Nombre de ralentissements en fin de mois

Dont instaurés depuis plus de 30 jours

Dont instaurés depuis plus de 60 jours

Dont instaurés depuis plus de 90 jours

Longueur cumulée des ralentissements instaurés
plus 90 j

305

TELECOMMUNICATIONS

Nombre d'interruptions circuit de régulation

Durée totale des interruptions circuit régulation

(h)

Durée totale des interruptions circuit omnibus

Durée totale des interruptions circuit omnibus

(h)

Nombre d'interruptions liaison sotelma

Nombre d'interruptions liaison radio BLU (h)

Nombre d'interruptions liaison radio VHE/UHF

Nombre d'interruptions liaison radio VHF/UHF
()

INCIDENTS D'EXPLOITATION

Nombre de déraillement train de voyageur en
plein voie

Nombre de déraillement train de marchandises
en plein voie

122

125

Durée totale interception pleine voie due aux
déraillements (h)

122:08:00

1061:56:00

Nombre de déraillement sur voie de service

Nombre de tamponnement et collisions

Nombre de bléssés dus a I'activité ferroviaie

Nombre de mort dus a l'activité ferroviaire

Source: TRANS RAIL

NB: le circuit avec le vol des fils ne fonctionne pas depuis septembre 2009



PERFORMANCES DU MATERIEL ROULANT

DESIGNATION 2013|2014|2015 2016 2017
LOCOMOTIVES DE LIGNE

Parc total 200 20| 20 20

Parc en exploitation 4 12} 12 9

Effectif moyen du parc locomotives (*) 8 6 5 3

Taux de disponibilité ( %) 55% | 46% | 43% 19%

Nombre de détresses aux 100000km 15, 15| 13 19

Taux d'utilisation (%) (**) 76| 77| 81 82%

Kilométrage mensuel par locomotive 8

disponible(km) 630|8933]9143 9231

Temps d'utilisation moyen par jour d'une locomotive

de fret (h) 18] 18| 19

Vitesse moyenne d'utilisation ( km/h) 19 19| 18 18
WAGONS MARCHANDISES

Parc en exploitation 528 | 528| 450 386

Effectif moyen disponible (**) 448 | 397| 356 360

Taux de disponibilité parc (%) 85% | 75% | 81% 93%

Nombre de wagon chargés 926| 786| 765 297

Rotation moyenne par wagon disponible (jours) 15| 16| 14 49

WAGONS MARCHANDISES DES PARTICULIERS

Parc en exploitation

Taux de disponibilité (%)

Nombre de wagon chargés

Rotation moyenne par disponible (jours)

VOITURES VOYAGEURS

Parc courant en exploitation

Effectif moyen disponible

Taux de disponibilité (%)

Source: TRANS RAIL

(*) Ce chiffre exclut les locomotives en immobilisation de longue durée

(**) Taux d'utilisation en ligne ( Chaumage exclut )




DESIGNATION 2013 2014 2015| 2016 2017
OFFRE DE TRANSPORT (000 000 sko ) R
Trafic National au Mali 46,766 40,29 0 0
Trafic International au Mali 0 0 0
Trafic International au Sénégal 0 0 0
Total sko 46,766 40,29 0 0
NOMBRE DE VOYAGEURS (u ) Sl
Trafic National au Mali 95053| 81895 29824 | 8752
Trafic International au Mali 0 0
Trafic International au Sénégal 0 0
Total 95053 | 81895 29824 | 8752
VOLUME (000 000 vk ) AN
Trafic National au Mali 46,766 | 40,29 14,67 4,3
Trafic International au Mali 0 0
Trafic International au Sénégal 0 0
Total voyageur -km 46,766 | 40,29 14,67 4,3
RECETTES VOYAGEUR (000 000 FCF A)
Trafic National au Mali 403,814 329.8 124,74 | 33,67
Trafic International au Mali 0 0
Trafic International au Sénégal 0 0
Total recettes voy et Bag (000 000 FCFA) 403,814 329.8 124,74 | 33,67
RECETTES BAGAGES (000 000 FCFA ) . ;
Trafic National au Mali 73,603 69,59 31,46| 13,51
Trafic International au Mali 89,097 0
Trafic International au Sénégal 0 0
Total recettes Bag (000 000 FCEC) 162,7| 69,59 31,46 | 13,51
Total recettes voy et Bag (000 000 FCFA) 566,514 | 399,39| 156,207 47,2
TAUX D'OCCUPATION moyen (%) :
Trafic National au Mali 100%
Trafic International au Mali
Trafic International au Sénégal
TAUX D'OCCUPATION moyen ( % ) 100%
RECETTES PAR VK ( FCFA ) o
Trafic National au Mali 9 10 10 11
Trafic International au Mali
Trafic International au Sénégal
Recettes moyenne par vk ( FCFA ) 9 10 10 11

Source: TRANS RAIL



RESULTATS DU TRAFIC MARCHANDISES

REALISATION | REALISATION || REALISATION REALISATION || REALISATION

DESIGNATION 2013 2014 2015 2016 2017

TONNE (0006)(*) '
Hydrocarbure Mali 13,42 13,33 6,77 0
Autres Hydrocarbures 0 0 0 0
Conteneurs 116,97 108,014 97,506 25,4
Engrais et pesticides 61,04 19,009 7,955 2,43
Céréales 18,69 19,609 3,33 0
Sel 0,16 0,4 0,76 0,8
Sucres et produits alimentaires 0,24 0,246 0,112 0
Ciment et matériaux de constructions 31,85 28,261 32,53 13,44
Coton 22,69 18,1 9,497 2,131
Attapulgite 0 0 0
Soufre* 0 0 0
Autres 23,68 46,109 52,3 31,418
Total 288,74 253,089 210,76 75,619
Nombre de wagons chargés en montée 7 831 6739 6152 1916
Nombre de wagon chargés en descente 3271 2692 3033 1099
Chargement moyen par wagon 26 23 23

VOLUME (000000tk)(*)

Hydrocarbure Mali 16,54 17 8
Autres Hydrocarbures 10,02
Conteneurs 143,69 133 120 31,32
Engrais et pesticides 66,68 23 3
Céréales 21,8 23 0
Sel 0,2 1 0,98
Sucres et produits alimentaires 2,62 0 0 0
Ciment et matériaux de constructions 35.1 33 38 15,45
Coton 24,79 20 2,22
Attapulgite 0 0
Soufre* 0 0
Autres 27,98 57 66 38.39
Total 349,42 307 255 91,36

NB: Conteneur en descente il s’agit 1a du coton conteurisé

Source : TRANS RAIL



SYNTHESE DES RESULTATS DU TRAFIC
SYNTHESE DES RESULTATS DU TRAFIC

REALISATION | REALISATION REALISATION | REALISATION
DESIGNATION 2014 2015 2016 2017
TRAFIC
MARCHANDISES
Tonnage(000t) 253,09 210,76 75,619
Volume ( 000000
tonne kilometre ) 306,94 255,38 91,36
Recettes ( 000 000 F
CFA) 10700 9047
Recettes Tonne
kilometre (F CFA ) 35 35
TRAFIC
VOYAGEURS
Nombre de vayageur
(voyageur) 81895 29824 8752
Volume (000 000 vk ) 40,29 14,67 4,3
Recettes ( 000 000F
CFA) 399.39 156,207
Siege-kilométre
offerts ( 000 sko )
Recettes par vk ( F
CFA) 9,91 10
TRAFIC TOTAL
Volume trafic total
(000 000 uk ) 347,23 270,05
Recettes trafic total
(000 000 F CFA) 11099 9203,207
Péages SEFICS ( 000
000 F CFA) 814,2 25137
Péages PTB ( 000 000
F CFA) 427.5 438,65
Recettes totales ( 000
000 F CFA ) 12341 9893.227
Productivité uk/agent

Source: TRANS RAIL




SYNTHESE ELEMENTS FINANCIERS ~ANNEE 2013-2017

DESIGNATION

2014 2015 2016 2017
Voyageurs, bagages et express 718 415 27
Marchandises 10714 9058 1915
Divers 7582 5403 6339
TOTAL PRODUIT
D'EXPLOITATION 19014 14876 8281
Charges d'exploitation (hors provisions
et redevances 14945 13197 7179
EXCEDENT BRUT
D'EXPLOITATION 2417 215 4082
Redevances 1652 11628
Dotations amortissements et provisions 5285 4959 268
TOTAL CHARGES
D'EXPLOITATION 21882 19784 3365
Produits financiers
Charges financiéres 1158 811 2
RESULTAT FINANCIER 1158 811 1184
Produits hors exploitation (,,.)
Charges hors exploitation 1230 631 1184
RESULTAT AVANT IMPOTS -2798 -5087 -118431
Impots 135 110 31
RESULTAT APRES IMPOTS -2933 -5197 -1215

Source: Trans rail
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N-1 Navigation sur les fleuves Niger et Sénégal au Mali

Section Long

(km)

Période
de navigabilité

Conditions
de navigabilité

A - Fleuve Niger

1 - Bief aval (Koulikoro-Mopti-Gao-Ansongo)

Bamako - Koulikoro 60 non navigable rapides de Sotuba et de Kenié
Koulikoro - Fanchon 135 i dEb}H’J alicta fin enfoncement 1,10 m
décembre
Fanchon -Markala 95 toute I'année ¢cluse de Thio (53 m x 13 m)
canal de Markala ensablé
Markala - Mopti 274 de debut’J isHEsdebot enfoncement 1,10 m
décembre
Mopti - Diré 311 de début aoiit & mi-mars bief dunaire
seuil rocheux de Tondiferma
Diré - Kyra 158 | de début aoiit & mi-février seuils sableux
accés au port de Tombouctou
ensablé
Ky - Tassaye 295 de début §;ept§mbre a mi- nombreux affleurements
janvier rocheux
Tossaye - Bourem 20 Sedoly ;é’f Ilf;;lbre dilin bief dunaire et seuils sableux
Bourem - Gao 95 id zone de vallée fossile
entrée a l'escale de Gao trés
ensablée
Gao - Ansongo 100 id zone de vallée fossile
2 - Bief amont (Bamako-Kouroussa)
Bamako - Kégnéba 226 |de fin juin a début décembre hRgique syrigimations
rocheuses
Kégnéba - Kourouma 145 id id
3 - Biefs adjacents ( Canaux de 1'Office du Niger, Diaka, Bani, Bara-Issa, Milo)
N(i]g;aux de I'Office du 200 toute l'année mouillage minimum de 0,90 m
Diaka 50 | de mi-aoiit a fin décembre navigable jusqu'a Tenenkou
Bani 225 id navigable jusqu'a San
Bara-Issa 200 id tracé €troit et sinueux
Milo (Kégnéba - 159 |de finjuindidsbut décembe lit unique sur formations
Kankan) rocheuses
B - Fleuve Sénégal
Frontiére - Ambidédi - 100 de début aoiit a fin seuils rocheux importants

Kayes

novembre

Sources : - Direction Nationale de I'Hydraulique et de | 'Energie
- Organisation pour la Mise en Valeur du Fleuve Sénégal (OM VS)
- Direction Nationale des Transports
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Escale portuaire

[2011/2012 [2013/2014 [2014/2015

12015/2016 | 2016/2017

Tonnage embarqué (en tonnes)

Total 8859 7095 5526 7611 6678
Koulikoro 721 385 472 301
Niamina 1 2
Ségou 168 1457 270 76
Markala 2 15
Dioro 9 80
Macina 2 15
Diafarabé 0 3
Mopti 6256 3943
Aka 0 2 5354 5050
Niafunké 16 35 45 22
Tonka 49 51 14 40
Diré 106 93 87 56
Kabara 441 107 281 205
Modiokoy 2 3 0
Rharous 36 87
Temera 8 15 0
Bourem 10 17 11 7
Bamba 83 17
Gao 946 598 532

“onnage débarqué (en tonnes)

Total 8859 7095 5526 7611 6678

Koulikoro 543 317 96 175
Niamina 16 5 27 30
Ségou 263 157 36 82
Markala 6 8 29 41
Dioro 3 2 5 &
Macina 0 12 2 3
Diafarabé 3 2 1 1
Mopti 479 86 201 429
Aka 1 25 10 i)
Niafunké 101 350 103 4187
Tonka 63 347 339 339
Diré 1461 339 812 145
Kabara 5036 2698 3564 1564
Modiokoy 2 20 14 8
Rharous 33 375 3l 18
Bamba 86 68
Temera 4 165 2 2
Bourem 66 175 50 63
“aboye 15 924 1 2
Gao 761 1088 116 433
3. Tonnage total (en tonnes)

Total 17718 14190
Koulikoro 1264 702




Niamina 17 7
Ségou 431 1614
Markala 8 23
Dioro 12 82
Macina 2 7
Diafarabé 3 5
Mopti 6736 4029
Aka 1 27
Niafunké 17 385
Tonka 113 398
Diré 1567 432
Kabara 5477 2805
Modiokoy 4 23
Rharous 69 462
Temera 12 352
Bourem T 190
Bamba 98 941
Gao 1708 1686

‘ource : Compagnie Malienne

Production de la Compagnie Malienne de Navigation

Unité

2014/2015

2015/2016

2016/2017

2017/2018




1. Transport de voyageurs

nombre de voyageurs nombre 4635 12996 12884
voyageurs-kilométres milliers V- 2071 S183 | 4524
parcours moyen voyageur km 44,6 411 351
parcours bateaux bateaux-km
nombre de rotations nombre 18 46 70
voyageurs par rotation nombre 258 283 184
milliers
recettes voyageurs FCFA 82575 193940 207164
recette par V-km FCFk?n/ V- 39.87 37.4 45,8
colit moyen par V-km FCsz?n/ s
recette moyenne / colt o
moyen ’
2. Transport de marchandises
tonnage de fret et bagages tonne 5526 6914 8203
tonnes-kilométres ml”‘elﬁnde s 2989 3545
distance moyenne de e 431 432
transport
parcours bateaux bateaux-km
nombre de rotations nombre 18 46 70
tonnage par rotation nombre 308 150 117
recettes marchandises nlil(lzl;is 174530 206108 270856
recette par T-km FCFA / T-km 55,54 68,96 76.41
colit moyen par T-km FCFA / T-km
recette moyenne / colt o
moyen °
3. Manutention
tonnage de coton fibre tonne nd 3875 1071
: milliers
recettes de manutention FCFA
recette moyenne par tonne |FCFA /tonne
colit moyen par tonne FCFA / tonne
recette moyenne / coiit %

moyen

Source : Compagnie Malienne de Navigation (C OMANAY)
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Evolution du trafic commercial de I'aéroport de Bamako-Sénou

année 2013 2014 2015 2016 2017
1. Mouvements d'aéronefs ( nombre)
- au départ 5240 5303 5221 5844 6559
- a l'arrivée 5240 5303 5227 5794 6559
total arrivée + départ 10480 10606 10452 11638 13118
2.Trafic de passagers ( nombre )
départ 242724 281446 316190 329514 381100
l'arrivée 234660 254440| 287962 287677 306932
arrivée + départ 477300 535886 604152 617191 688032
arrivée + départ+transit 573802 615977 672769 681511 783514
transit 96418 80091 68617 64320 05482
3.Trafic de frét commercial ( tonnes )
- au départ 1241 12358 1171334 1772039 | 1678044
- a l'arrivée 8853 73530| 6534383 8967267| 9282390
total arrivée + départ 10095 85888 | 7671802| 10739306 | 10960434
4.Trafic de poste (tonnes)
- au départ 14 8137 5348 7944 8242
- a l'arrivée 152 94327 47046 44559 75946
total arrivée + départ 167 102464 52394 52394 84188

Source: Aéroports du Mali/ANAC
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TRANSPORT CORRIDOR




Voies terrestres d'acces a la mer a partir du Mali

Pays du Port Caractéristiques de la liaison terrestre
littoral maritime origine destination mode de transport | distance (km)
Burkina Faso OUAGA BAMAKO ROUTE 971
Sénégal Dakar Bamako Dakar rail 1228
id Dakar Kayes Dakar route 745
Bamako kidira(viaDiema ) route 695
Kayes kidira route 100
Cote d'Tvoire Abidjan Bamako(Zégoua) Abidjan route 1.225
Abidjan ( Takoradi) (Koumassi -Koutiala) Bamako route 2311
Abidjan ( Takoradi) (Koumassi -Sikasso) Bamako route 2244
id Abidjan Bamako(Zégoua) Abidjan route + rail 1173
(569 km) (608 km)
id San Pedro Bamako San Pedro route 1091
Togo Lomé Bamako Lom¢ route 1967
Guinée Conakry Bamako Conakry route 980
Bamako Kankan route 344
Bamako kouremale route 123
Kouremale fr . Guinée route 4
Mauritanie Nouakchott Bamako Nouakchott route 1430
NOUADHIBOU BAMAKO NOUADHIBOU route 1943
Bénin Cotonou Gao Cotonou route 1476
BAMAKO Cotonou route 2114
Ghana Téma Mopti Teéma route 1392
BAMAKO Téma route 1973
Tema Accra 30
Accra Koumassi 253
Koumassi Tamale 358
Tamale Navrongo 189
Navrongo Quaga 172
Quaga Bobo 356
Bobo Koutiala 219
Koutiala Segou 161
Segou Bamako 235
total 1973
Abidjan Takoradi 296
Takoradi Cape coast 101
Cape coast Koumassi 224
total 621
Bobo Sikasso 168
Sikasso Bamako 380
Koumassi Bamako- via Koutiala 1690
Koumassi Bamako via Sikasso 1623

Source * Direction Nationale des Transports
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